AUTODESIGN&STYLING

Super-Sport

V kokpitu vzdusné F1

Blizim se ke Zlinu, kde pravé

vrcholi pfipravy na dvodni mést-

skou ,erzetu“ Barum Rally, ale md cesta
vede na leti§té do blizkého Holesova. Tady
na mé ¢ekd Marek Hyka z MR Aerobatics
a jeho akrobaticky specidl, ¢asto pfirovniva-
ny k Formuli 1 ve vzduchu. Jde o vyjimecny
stroj s vrcholnou technikou, ktery je pfizpa-
sobeny pro nejvyssi zatéZ a Casto pieko-
navé hranici pfetiZzeni 10 G. Moje mlhava
pfedstava o podobnych hodnotich ma brzy
nabrat velmi redlnych obryst. Usednu totiz
do kokpitu spole¢né s Markem. Ten letos

se svym letadlem obsadil ¢tvrtou pFicku na
mistrovstvi CR v kategorii Advanced a ne-
taji se ambicemi proniknout do prestizniho
zdvodu Red Bull Air Race.

Svou akrobatickou premiéru nehodlim
nijak oddalovat a po rychlé instruktdzi uz

sedim pevné

pfipoutin v letadle. Poloha v kokpitu pfi-
pomind nizko posazend sedadla superspor-
tovnich aut, ale vméstnat se do skromné
polstrované skofepiny je jesté o néco t€z8i

a paddk tu patii spi§ k symbolické vybavé.
Blizi se start. Marek oproti mné sr§i skvélou
niladou a zjevné se t&si, jak znovu zdoko-
nali své uméni, zatimco mé spis napada, zda
jsem si tentokrdt nevzal piili§ velké sousto.
Uz ale neni cesty zpatky.

Konecné jsme na startovni pozici a posledni
instrukee, které pfed startem dostdvim do
sluchatek, jdou uz trochu mimo mé. Ob-
rovsky zdtah motoru nds béhem pdr vtefin
odlepuje od zemé a za nékolik dalsich
okamzikid uz stoupame v Ghlu devadesati
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stupnd. Pro muj organismus je to dost ostry
nastup, ale pohled na kfidlo mé na kritkou
chvili nechévé zorientovat — tuto jednodu-
chou pomiicku vyuziji v nasledujicich minu-
tich jesté nékolikrat. Pokracujeme priletem
nad letistém hlavou dold. Jasné Ze vim, ze
nemuzu z letadla vypadnout... Ale opakujte
si to ve chvili, kdy je mezi vasi hlavou a zemi
jen sto metrQ prizdna a tenké plexisklo,
které spis jen tusite. Pfi ndsledném stoupani
citim nékolik prvnich zapornych G, zéplavu
adrenalinu a Marek slysi ve sluchdtkach par
mych nepublikovatelnych, ale nadsenych
komentafa. Zkousime v rychlém sledu dalsi
figury, jako je kolmé stoupdni s obratem po
kiidle v nulové rychlosti a nésledny let néko-
lik set metr(i kolmo k zemi, ale také absolutné
nejsilenéjsi dvojity kopany vykrut. Na péce
mezi koleny koutkem oka vidim, jak Marek

pohybuje svym kniplem. Letadlo diky nizké
hmotnosti a rozmérnym plochdm kormidel
reaguje na vSechny pokyny neuvéfitelné
rychle a pfesné.

Po nékolika ndro¢nych minutich citim, Ze
mozek by chtél ddl, ale télu se uz pfetiZeni
pomalu pfestivd zamlouvat. ,Mdm dost,*
hldsim Markovi. Ten se jen zasméje, ale od-
povida: ,J4 taky, jdeme dold.“ Neni se ¢emu
divit. Dnes uz absolvoval ¢tyfi podobné
lety! Pfi vétsiné z nich dosdhl stejné jako se
mnou pfetizeni 7G a maximalni rychlosti
okolo 350 km/h. Mym dne$nim dkolem
bylo jen ,prezit” let, ale pilot akrobatického
specidlu musi pfi kazdé figufe navic vykonat
sérii pfesné navazujicich pohyb, pficemz
vétsinu z nich se nelze nejdiive naucit
pomalu a pak zrychlovat. Je jasné, Ze chyby
se v tomto sportu neodpousti.

Akrobat na plny dvazek

pilot Marek Hyka (36] | letadlo Extra 300L | tym MR Aerobatics (Marek Hyka, Radim Bagar)
www.mr-aerobatics.cz | letiSté Sazena, Kralupy nad Vitavou |
ocenéni 4. misto na Mistrovstvi CR 2008 v kategorii Advanced

Pro¢ jste si vybral pravé akrobacii?

K 1étani vzhlizim od 5 let (dal si to uz nepa-
matuji), akrobacie je vrchol techniky pilotdze
a bezpochyby nejuzasnéjsi pohyb, co mizete
zazit. Navic ovlddite velmi silny stroj a adre-
nalin je citit jesté nékolik dni po letu. Mdm
také rad sportovni vykony a poméfovan sil.

Casto se letecka akrobacie pfirovnava k F1.
Mime mnoho spole¢ného. V F1 si fikaji
piloti, my zas fikime, Ze 1étime F1 ve vzdu-
chu. V kazdém pripadé jsme vsichni vystave-
ni velkému psychickému i fyzickému tlaku.
Piloti F1 se na zemi pohybuji v mensich
rychlostech i pfetizenich (300km/h a 5G),
ale musi je snaset delsi dobu. My létdme
kratsi dobu, ale rychlosti pies 400 km/h

a Celime pretizenim od -8 G do +10 G.

Nejslozitéjsi jsou urcité kopané vykruty,
které se provadéji na riznych rychlostech
a thlech. A pak n&které série figur.

V éem se lisi akrobatické letedlo od ostat-
nich?

Konstrukee vychézi z nékolika pfedpo-

kladii, jako jsou vybornd ovladatelnost,

vysokd tuhost a nizkd hmotnost. Naptiklad
kompozitova karbonova kfidla jsou schopnd
odolédvat pfetizeni az 25 G, pfi¢emz maxi-
mélni provozni zatiZeni je pak 10 G. Plochy
kormidel jsou dvakrat vétsi nez u ostatnich
letadel stejné velikosti. Letadlo se dokaze
otocit kolem své podélné osy rychlosti 400
stupiiti za sekundu.

Jaké mate cile a pliny do budoucna?
Chystdme pofidit letoun Extra 330SC, se
kterym bychom se chtéli probojovat mezi
desitku nejlepsich na svété. Dalsim cilem

je takeé zadit trénovat na Red Bull Air Race
nebo se dostat na jiné prestizni akrobatické
podniky ve svété. K zahozeni neni ani mys-
lenka vlastni soutéZe ve spojeni s partnerem

(tfeba Allivictus World Aerobatic Cup).

EXTRA 300L

Rozméry rozpéti 8 m, délka 6,96 m
Motor Lycoming 540, Sestivalec
Nejvyssi vykon 300 hp

Maximalni rychlost 410 km/h
MinimalIni rychlost 101 km/h
Dolet 1100 km

Pretizeni +-10G

Rotace 400°/s
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