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ro az dikci, tak jsme se rozhodli pro vlastni
letoun. Pfi Givahach o pofizeni akrobatického
specidlu jsme se samoziejmé zaméfili na Ex-
tru 300 a cekali na néjaky vhodny exemplaF
s pfijatelnou cenou. Akrobaticky typ Giles 202
jsme také znali, nebot se na ¢eském nebi ob-
jevoval jiz o néco dfive, kdy se s nim nasich
akrobatickych soutézi zucastiioval némecky
akrobat a majitel Uwe Zimmermann. Jeho
konstrukce pochazi z poloviny devadesétych
let a z celkového poctu Sedesati jedna kusd
jich v soucasné dobé |éta jesté priblizné polo-
vina a navic cenové jsou tyto dvoumistné spe-
cialy prijatelnéjsi nez Extry. Stroj Giles 202, se
kterym jsme v lofiském roce létali, je totozny
s tim, se kterym startoval Uwe Zimmermann,
od néhoZ jsme jej odkoupili. Stalo se tak po
nestastném klopytnuti Markuse Weimera pfi
pfistani na touzimském letisti pfed mistrov-
stvim CR v roce 2006. Uwe byl rozhodnut
letoun neopravovat a prodat jej. Tim bylo
o0 volbé typu rozhodnuto, i kdyZ Extra zlistala
i nadéle nasim vysnénym typem.

Letoun jste tedy pofidili, ale poskozeni
neumoziiovalo okamzité létani. Jak jste
tedy pokracovali dale.

Hlavnim sponzorem pii koupi byl Radim,
ktery zaroven zafidil veskerou potiebnou
dokumentacdi, a ja jsem se postaral o opravu.
Z TouZimi jsme letoun prevezli do Moravské
Trebové, kde jsme v prostordch LAC zacali
s opravou, pii niz jsem stravil stovky hodin.
tila firma Composite airplanes z Chocné. Na
pocatku roku byl letoun létajici stale s fran-
couzskou poznavaci znackou F-PLUG pfipra-
ven k zletu po opravé. BohuZel se nepodafilo
zajistit vcas vsechny potfebné dredni doku-
menty, takZe jseme s nim nemohli zlcastnit
akrobatické sezony a vystoupit pred divaky
jsme mohli az na zafijovém CIAFu v Brné.
Giles 202 je od pohledu hezké letadlo
a predpokladam, Ze i u néj plati, Ze ¢im je
letadlo elegantnéjsi, tim Iépe Iéta. MizZe-
te nam proto, ve strucnosti, popsat, jak
se s nim léta.

Myslim si, Ze Giles 202 se jeho tviirci, Richardu
Gilesovi, opravdu povedl. Jeho vytfibeny design
budi pozornost jiZ pfi prvnim pohledu a veskera

elegance pak vynikd zejména ve vzduchu pfi
akrobatickych figurach. Ve vzduchu je letoun
+hodny” a na rozdil od nékterych jinych akro-
batickych specidl(i nema Zadné zaludnosti. Ves-
keré jeho chovéni je predvidatelné. Jeho kon-
strukce umoZziiuje provozni pretizeni +/- 10g
a velmi rychlé na reakce ve viech tiech osach,
0 Cem? jisté svédci i tocivost v podélné ose, kte-
ra je od vyrobce udavana 500° za sekundu, ale

Radim Bagar a Marek Hyka u letadla Giles 202 na
lofiském CIAFu v Brné

Ize ji podle vycvicenosti a zkusenosti pilota i sni-
Zit. V akrobatické sestavé je Giles jako stvofeny
pro autorotacni prvky. Jisty nacvik a zkuSenost
vyZaduije piistani, které je komplikované jednak
omezenym vyhledem dopredu z piistavajiciho
letadla a jednak pomérné velkou pristavaci
rychlosti 160 km/h danou aerodynamicky Cis-
tym kfidlem bez vztlakovych klapek. Na rozdil
od jinych akrobatickych specialil je Giles 202
vhodny i pro ,rekreacni” létani na dlouhé tra-
té. Posezeni obou letcl v kabiné je pohodiné,
let v cestovnim reZimu, kdy spotieba dosahu-
je 35 litrG na hodinu, je absolutné pohodovy
a dolet az 1000km véam pak umoZiiuje opravdu
dlouhé lety nad krajinou. Pii akrobatickém letu
pak spotfeba stoupne na 58 litrii na hodinu, coz
je v konkurenci akrobatickych letadel velmi pri-
zniva hodnota.
Dékuji vdm za rozhovor a pieji mnoho
Uspéchi v dalsim akrobatickém létani.
PETR KOLMANN

PREDSTAVUJEME —

Giles 202

Jako odpovéd na novy smér v akrobatic-
kém létani, ktery do této kategorie prines-
la v poloviné osmdesatych let Extra 300,
pripravil americky konstruktér Richard
Giles specidl Giles 200. Na jeho vyvoji
dale pracoval a chtél vytvofit akrobaticky
special, ktery by byl schopen obstat v kon-
kurenci novych letouni Extra a Suchoj
a pritom by jeho pofizovaci cena a pro-
poloviné devadesatych let proto pfipravil
letoun s celokompozitovou vostinovou
konstrukci vyztuzenou uhlikovymi vldkny
a propracovanym designem, ktery nesl
oznaceni Giles 202. Jeho konstrukce byla
propracovana tak, aby snesla pretiZzeni az
+/- 24 g, provozni petizeni je pak ,jen”
+/- 10 g. Prototyp zalétal v listopadu 1995
vojensky zkuSebni pilot a akrobat Lew
Shattuck. Od samého pocatku byl letoun
pripravovan jako stavebnice, bez predpo-
kladu sériové vyroby. Giles prodal vyrobni
préva firmé Akrotek, ktera zacala staveb-
nice prodavat. Vyrobu kompozitovych dilii
pak zajistila firma Composites Unlimited
s bohatymi zkusenostmi v leteckém a au-
tomobilovém priimyslu. Celkem bylo vyro-
beno 61 stavebnic.

V roce 1996 zanikl znamy francouzsky
vyrobce Avions Mudry produkujici ak-
robatické specialy CAP. Rok na to vSak
doslo k zaloZeni spolecnosti Akrotech
Europe, do niZ presli konstruktéfi ze za-
niklé tovarny a ve spojeni s R. Gilesem
pripravili novy letoun CAP-222, ktery
mél dostat francouzské akrobatické
specialy na vysluni akrobatického nebe.
Prototyp s poznavaci znackou F-WWMY
vzlétl 12. ¢ervna 1997 a v podstaté se
jednalo o mirné upraveny Giles 202.
Giles 202 je dvoumistny se sedadly za se-
bou. Ocasni plochy jsou aerodynamicky
vyvézené. Kfidlo lichobéznikového plido-
rysu je téméf po celém rozpéti odtoko-
vé hrany vybaveno staticky vyvazenymi
kridélky. K pohonu je poufZit ¢tyfvélcovy
plochy motor Lycoming AEIO-360AE1
o vykonu 147 kW, ktery v porovnani
s ostatnimi akrobatickymi typy dosahuje
nizSiho vykonu, ale v porovnani hmot-
nost letounu/vykon dosahuje hodnoty
3,06 kg/kW, coz je pIné srovnatelné

Foto sbirka M. Hyky
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